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Vychodiska a cile koncepce rozvoje dobijeci infrastruktury pro elektrifikaci
intenzivneé vyuzivanych meéstskych flotil v Praze

Praha rozviji dobijeci infrastrukturu v navaznosti na schvalenou méstskou strategii''), zaméfenou primarné na dostupnost
rezidentniho parkovaciho dobijeni.

Vedle rezidentniho parkovaciho dobijeni vznika specificka potreba dobijeni v oblasti elektrifikace intenzivné vyuzivanych floftil,
zejména segmenty taxisluzby, dorucovani, zasobovani a dalSich méstskych ¢i servisnich provoz(. Téchto vozidel neni mnoho
(odhadem do 30 tisic), ale diky vysoké intenzité vyuZziti predstavuji témér 20% z celkové automobilové dopravy v Praze.

Elektromobily v téchto segmentech maji odliSné pozadavky na dobijeni nez bézna osobni vozidla. Verejné ,, parkovaci AC dobijeni
je jen doplnkovou soucasti potfebného dobijeciho mixu. Vétsi ¢ast dobijeni je treba zajistit béhem provozu vozidel, a to na
rychlodobijecich stanicich nebo mimo pracovni dobu v depech soukromych provozovatell téchto fleet(.

Hlavnim cilem této koncepce je odhadnout rychlost elektrifikace vozidel v téchto segmentech do roku 2035, popsat motivace a
bariéry elektrifikace z pohledu jejich provozovatell a pripravit odhad potfebného poctu dobijecich bod, ktery zajisti, aby d obijeci
infrastruktura nebyla hlavni bariérou elektrifikace.

Vystupem tohoto materidlu jsou i prakticka doporuceni pro HMP jakym zplsobem elektrifikaci v téchto segmentech déle podpofit.
Doporuceni se nezaméruji pouze na oblast dobijeni, ale predstavuji Sirsi prehled ndstrojl, které byly identifikovdny mimo jiné v ramci
resersi aktivit zahrani¢nich mést.
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(1) Strategie je definovana v materialu ,Generel rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030, ktery byl schvaleny 2/2021. TECHNOLOGIES



I Shrnuti: Mésto muze elektrifikaci intenzivné vyuzivanych vozidel (témér 20%
automobilové dopravy) podporit opatrenimi, ktera se osvédcila v zahranici

Intenzivné vyuzivané flotily jsou malé poctem, ale vyznamné ndjezdem po mésteé a specifickou potrebou dobijeni

= V Praze se pohybuje odhadem 20-30 000 intenzivné vyuZivanych vozidel v segmentech taxi, dorucovani, zasobovania méstskych / servisnich flotil, které
po mésté najedou 1,3 miliardy vozokilometrU za rok (asi 18% z celkové automobilové dopravy v Praze).

= Vsoucasnosti je v téchto segmentech asi 2 000 elektrickych vozidel (EV), tj. do 10%. Diky pozitivni ekonomice bude pocet EV rychle rust (rychleji nez u
vozidel s nizSimi najezdy).

= Do roku 2030 Ize ocekavat celkem 6-9 tis. EV, do roku 2035 pak 11-19 tis. EV s ro¢ni spotfebou elektfiny na Urovnispotreby praiského metra (ca 200
GWh).

= Dobijenitéchto flotil bude trojiho typu: (i) depotni (mimo pracovni dobu v privatnich depech), (ii) parkovaci (mimo pracovni dobu u vozidel na
soukromych nebo verejnych AC dobijeckach), (iii) na verejnych rychlodobijeckach.

= Avizované plany na vystavbu parkovaci a rychlodobijeci infrastruktury v Praze do roku 2030 (ca 1 000 DC rychlodobijecich bodt a ca 3 000 AC
»parkovacich” dobijecich bodu) jsou z pohledu projekci elektrifikace intenzivné vyuzivanych flotil dostatecné. Mésto by mélo podporovat rozvoj dobijeci
infrastruktury, aby se plany podafilo realizovat.

HMP mtze po vzoru zahranicnich mést elektrifikaci podpofit
1) StriktnéjSimi pozadavky na bezemisni dopravu ve vlastnich i smluvnich flotilach véetné rozvoje depotniho dobijeni v méstskych firmach.
2) Zavedenim pravidel pro bezemisni méstskou logistiku (pravidla pro vjezd a parkovani)

3) Podporou budovani rychlodobijecich hubt (identifikace vhodnych lokalit, podpora pfi developmentu)

4) Zavedenim pozadavk(i na bezemisni taxi I EEF
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Pocet vozidel intenzivné vyuzivanych meéstskych flotil v Praze je odhadem
18-30 tisic, nejvetsim segmentem z nich jsou vozidla taxisluzby

(1) Vymezené segmenty pokryvaji vozové flotily s vy$simi ndjezdy (viz pfiloha). Pfedmétem tohoto materialu nejsou (i) vozidla provozovana v rezimu soukromych vozidel, (ii) vozidla s nizSimi

Segment!?

Taxisluzba a
ride-hailing

Food delivery a
expresni kuryrni
sluzby

Dorucovani koncovym
zakaznikim a
e-commerce (B2C)

Zasobovani obchodu,
provozoven a instituci
(B2B)

Méstské, verejné a
servisni flotily

Popis segmentu

Preprava osob na objednavku, poptavka je proménliva, ale existuji
opakujici se Spic¢ky a vice vytizena mista a trasy (letisté, nadrazi).

Rozptyleny segment individudlnich kuryr( s individudlinim rezimem
provozu a ad-hoc fizenymi pokyny.

Dorucovani zasilek, nakupli a objednavek domacnostem,
zakazniklim a vydejnim mistlm; typicky s vysokym poctem
kratkych zastaveni.

Zasobovani retailu, restauraci, hotell, kancelafri, Skol, nemocnic,
urada a dalSich provozoven; s vazbou na nakladku, vykladku a
¢asova okna.

Vozidla mésta, verejnych instituci a servisnich dodavateld s
organizovanym provozem a zpravidla ndvratem na zakladnu.

Priklady subjekt(i v Praze

AAA taxi, Bolt, Liftago (v¢. Modry Andél), Uber,
klasické taxi dispecinky

Bolt Food, foodora, Liftago kuryrni sluzby,
Messenger, Wolt

DPD, DHL/PPL, GLS, UPS, We| Do / One by Allegro,
Zasilkovna, Rohlik.cz, DoDo (mj. pro Alza, Billa, KFC,
Kosik.cz, Tesco)

Albert, Billa, Kaufland, Lidl, Tesco, HoReCa,
obchodni centra, velkoobchod, Dachser, DSV

THMP, TSK, Prazské sluzby, PRE, Méstska policie,
socialni a pecovatelské sluzby, laboratore

Orientaéni pocet voz®?

8-12 tis.®

2-4 tis.

4-6 tis.

2-4 tis.

2-4 tis.

najezdy vyuZivana pro vlastni zasobovani mensich obchodd, vozidla femesinikd, stavebnich firem a servisni vozy, (iii) vozidla MHD ani (iv) prostfedky mikromobility (tj. e-skutry, e-kolobézky,

elektro cargokola apod.).
(2) Pocty vozidel jsou orientacni odhady. Dostupné registry uvadéji technické kategorie vozidel, nikoli intenzitu jejich vyuZiti ani pfislusnost k uvedenym segmentlm; navic se liSi misto registrace,

skute¢ného provozu a dobijeni, zejména mezi Prahou a Stredoceskym krajem. I EEI:
(3) K 31.5.2026 bylo v Praze evidovano 15 612 opravnéni k provozovani taxisluzby. Pocet intenzivné vyuZzivanych vozidel taxisluzby bude dle informaci z trhu a na zakladé porovnani

referencnich dat z jinych evropskych mést spise nizsi, 55-80% registrovanych vozidel taxi.
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I V roce 2030 lze ocekavat v Praze 50-110 tisic EV, do roku 2035 pak 170-370
tisic, €ast z nich budou prave EV intenzivné vyuzivanych flotil

Projekce poCtu EV v Praze v letech 2030 a 2035

Vymezené projekéni scéndre z roku 2025 zahrnuji vsechna EV kategorie N1, M1 a M2V
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+Predikce vybranych studif

Vyvoj za posledni rok (tj. od vzniku uvedenych projekci) spise indikuje
naplnéni rychlejsich scénari adopce elektromobility

Volatilita cen paliv: ZvySeni cen benzinu a nafty (druhy cenovy Sok za poslednich
5 let) spiSe zvysuje zajem o elektromobilitu.

Smér politiky EU: Nevypada to na dramatickou zménu regulace. Ackoli je
oteviena diskuse na snizeni cil( pro rok 2035, pro rok 2030 zlistavaji hodnoty
zachovany, stejné tak je zachovan cil elektrifikace.

Cenovy tlak na automobilky: Silné;jSi konkurence novych znacek a rozsifovani
nabidky dostupnéjsich EV vytvafi tlak na pokles pofizovacich cen; dopad
dovoznich cel na ¢inské vozy zatim tento trend Uplné nezastavil.

Bezpecnost baterii: Debata o pozarni bezpecnosti EV se posouva od obecné
obavy k pravidlim, coz muZe sniZit odpor provozovatel(i garazi, dep a firemnich
aredlu.

Zména firemniho rozhodovani: Firmy provozujici fleety s velkymi ndjezdy méné
resi elektromobilitu jako image nebo ESG téma a vice jako ekonomické
rozhodnuti s investici oprenou o vypocet TCO a dostupnost vlastniho dobijeni.

(1) Projekéniscénare (i uvedeny graf) byly zpracovany ve studii LEEF v r. 2025 [18]. Jednd se o projekce EV v kategoriich M1, N1 a N2, konkrétné projekce poctu EV registrovanych v Praze.
Studie vymezuje vlastni rozmezi projekce pro roky 2030 a 2035 a uvadi referenéni hodnoty predikci z dalsich zdrojl, konkrétné predikéni scénére pro rok 2030, které uvadi ,Generel
rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze do roku 2030“[13] a dale ukazuje projekce z Narodniho akéniho planu Cista mobilita pro roky 2030 a 2035 [19]. Referen¢ni predikce LEEF
pro Ceskou republiku (NAP 2019, NAP 2024) byly ve studii pfevedeny na predikce pro Prahu pomoci poméru skuteéné registrovanych vozidel BEV v Praze v(ci celkovému poctu

registrovanych BEV v CR.
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I Vétsiné vozidel se vzhledem k vysokym ndjezddm (>20 tis. km/rok) prechod
na elektromobilitu jiz dnes ekonomicky vyplati'

Priklad vypoctu ekonomiky pro vozidla M1 a N1

Rozdil ceny vozidla 150 a 200 tis. K¢ (M1 a N1), podil dobijeni na DC 80% a 20% (M1 a N1)?
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(1) Odhady prlimérnych ro¢nich najezdd vozidel v jednotlivych segmentech jsou uvedeny v pfiloze.
(2) Predpoklady pro vypocet ilustrovany v grafu jsou uvedeny v pfiloze.

(3) TCO (Total Cost of Ownership) = celkové naklady vlastnictvi a provozu vozidla za dobu jeho vlastnictvi.

Elektromobily maji oproti spalovacim vozidlim vyssi potizovaci
naklady a nizsi provozni naklady.

Pro ekonomické porovnani se proto pouziva metodika TCO®), ktera
hodnoti celkové naklady vlastnictvi a provozu vozidla za zvolené
obdobi.

TCO se typicky interpretuje pres bod zlomu: od urcitého ro¢niho
najezdu zacne byt suma provoznich Uspor elektromobilu vyssi nez
rozdil kupni ceny.

Vysledek vypoctu zavisi na vstupnich predpokladech, zejména
na cené vozidel, zGstatkové hodnoté, cené dobijeni, cené paliva
a rocnim najezdu.

Pri najezdech typickych pro sledované intenzivné vyuzivané
segmenty vychazi prechod na elektromobilitu ekonomicky vyhodné
pro vétsinu vozidel.

Graf ukazuje dva modelové priklady vybranych vozidel M1 a N1
s rozdilnou pofizovaci cenou a strukturou dobijeni; dobijeni v depu
je uvazovano jako levnéjsi nez verejné rychlodobijeni.
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I Pocet intenzivné vyuzivanych vozidel neni velky, vzhledem k vysokym
najezdum vsak tvori ca 18% vozokilometru celkové silniéni dopravy v Praze

Véechna vozidla v Praze(?

1,3 mil. vozidel
7,3 mld. vkm/rok

(1) dle Rocenky dopravy TSK 2024 [26], tyka se vsech motorovych vozidel
(2) Odhad LEEF

Z celkového poctu vice nez 1 mil. vozidel registrovanych v Praze predstavuji intenzivné
vyuzivané méstské flotily relativné maly segment, presto najedou po Praze ro¢né
zhruba 1,3 mld. vozokilometra (vkm).

Specifikem téchto vozidel jsou nadpriimérné ro¢ni ndjezdy a skutecnost, Ze podstatna
Cast jejich provozu probihd ve mésté. Z tohoto dlivodu predstavuji vhodny segment pro
elektrifikaci a zaroven oblast, které by mésto mélo vénovat specifickou pozornost,
obdobné jako je tomu v jinych velkych evropskych méstech.

Pri projekci elektrifikace téchto vozidel jsou uvazovany dva scénare:

A.

Nizky scénar: Mésto se aktivné nepodili na odstranovani bariér elektrifikace. PIni
zakonné povinnosti u vlastnich nakup G vozidel, ale aktivné neméni podminky pro
méstskou logistiku ani cilené nepodporuje rozvoj rychlodobijecich hub?.

Vysoky scénar: Mésto aktivné vyuziva dostupné nastroje k rozvoji elektrifikace

intenzivné vyuzivanych méstskych flotil. Zejména:

a) Zprisnuje emisni pozadavky pro taxisluzbu

b) Zvyhodnuje bezemisni méstskou logistiku (pravidla pro vjezd a parkovani)
c) Podporuje budovani rychlodobijecich hub(
)

d) Zpfisnuje pozadavky na bezemisni dopravu ve vlastnich i smluvnich flotilach
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I V Praze aktualné pribyva nekolik tisic elektrickych vozidel (EV) rocne,
jejich dobijeni dnes zajistuje pres 1500 verejnych dobijecich bod

Pocet registrovanych EV v Praze a Stfredoceském kraji Verejné dobijeci body v Praze a jejich nejvétsi provozovatelé
Celkem je registrovdno pres 33 tis. BEV v kategoriich M1, N1, N2(1) Na uzemi Prahy je provozovdno celkem 1 566 bodd, z toho 143 s vykonem nad 150 kW?2)
35 000 6/2026
&
= 30 000 ? Praiskd energetika, a5 [11632)
£ 25000 g u CEZ, a. 5. (200)
20 000 g m E.OM Drive Infrastructure CZ, s.r.o. [65)
innogy Energo, s.r.o. (20)
15 000 i
m Lidl Ceska republika s.r.o. (19)
7
10 000 g MOL Ceska republika, s.r.o.(12)
% 9%
5 000 7 “ Tesla Czech Republic, s.r.o. (12)
. === =] @ I ostatni [76)
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
B Fraha [AStredofesky kraj
NarGst EV poctu se pribéiné zvyduje. Na kazdych 1000 EVs v Praze uvaZovat zhruba Pfepocteme-li pocet registrovanych EV na pocet vefejnych bodt v Praze, dostaneme
dalsich 500 EVs ze Stfedoceského kraje, kterd se v Praze b&2né pohybuj. se priblizné na 14 registrovanych EV na jeden verejny dobijeci bod a 51 EV na jeden

verejny DC bod s vykonem nad 50 kW. Jde pouze o orientacni pfepocet - ¢ast prazské
poptavky tvofi i vozidla ze StfedoCeského kraje a velka ¢ast dobijeni probiha
neverejné - doma, ve firmach nebo v depech.

Dostupna data ukazuji registrace vsech EV (nikoli pouze intenzivné vyuZzivanych).

zahrnuta. Zdroj dat: [5] a [6]. Podrobnéjsi pohled na problematiku EV vs PHEV je uveden v pfiloze. PoCet EV zobrazeny v grafu v roce 2026 je evidovan k ¢ervnu 2026.
(2) Z celkového poctu 1 566 dobijecich bod( disponuje 1143 vykonem do 22kW (AC dobijeni), 289 disponuje vykonem v rozmezi 50-150 kW (rychlé DC dobijeni) a 143 vykonem 150+ kW
(oznadované také jako UFC dobijeni). Zdroj dat: [5] a [6]. Evidence aktualizovana k 30.4.2026. TECHNOLOGIES

(1) Data prvni registrace EV pro Prahu a Stfedocesky kraj k 10.6.2026. Jedna se o pocet vozidel s vyhradné elektrickym pohonem (EV). Hybridni vozidla (PHEV) nejsou v hodnotach I EEF



I Do roku 2030 bude ve sledovanych segmentech 6-9 tis. EV, v roce 2035 jich
bude uz vétsina, zhruba 11-19 tis. s roCni spotrebou 120-200 GWh elektrfiny

Projekce pocCtu EV a spotreby elektriny na jejich dobijeni
Projekce intenzivné vyuZivanych flotil v nizkém a vysokém scéndri

20 000 250
18 000
16 000 200
14 000
12 D00 150 Spotieba
elektfiny
Pofet BV 10 000 (GWh/rak)

B 000 100

& 000

4 000 50

2 000

0 0
2026 2028 2030 2035
Podet EV {nizky scén af} mmm Podet EV (wysoky scéndf)

—Spotfeba elektfiny (nizky scéndf] —=Spotfeba elektfiny (vysoky scénaf)

(1) Prosrovnani méritka: prazské metro spotfebuje priblizné 550 MW h elektfiny denné. Odhadovana roéni spotieba dobijeni EV v intenzivné vyuZivanych flotilach by v roce 2030

odpovidala aZ pll roku provozu metra, v roce 2035 pak aZ zhruba jednomu roku provozu metra.

Odhad poctu vozidel v intenzivné vyuzivanych flotilach je
dnes mezi 20 a 30 tisici. Celkovy pocet EV je zhruba 2 tis.,
tedy 5-10%.

Do roku 2030 muze byt elektrifikovano pfiblizné 6-9 tis.
vozidel, ktera rocné spotrebuji cca 60-100 GWh elektriny
a po mésté najedou pfiblizné 300-500 mil. vkm. @)

Do roku 2035 muze pocet EV vzrlst na 11-19 tis. vozidel,
s rocni spotrebou cca 120-200 GWh elektfiny a rocnim
najezdem pfriblizné 600-1 000 mil. km.

Cast spotfeby bude probihat na parkovacim a depotnim
dobijeni nizsimi vykony po dobu stani vozidel, typicky

v noci. Zbyvajici ¢ast bude probihat na rychlodobijecich
hubech, do budoucna prevazné s vykony 150kW a vice.
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I Avizované plany na vystavbu parkovaci a rychlodobijeci infrastruktury v Praze
do roku 2030 jsou z pohledu intenzivné vyuzivanych flotil dostatecné

Projekce pozadovaného poctu dobijecich bod

; . 1 . (L y vy
Projekce je zaloZena na vysokém scéndii projekce poctu EV Projekce nizkého a vysokého scénare poctu EV lze prepocitat

na orientacni pocet potfebnych dobijecich bodg. )

Plénovany pocet parkovacich dobijecich bodu (2027)? o , o A Ol P v..
3 000 = Rdzné segmenty vyzaduji rizny typ dobijeni (podrobnéji v

priloze), ukazuje se vsak, Ze velka ¢ast intenzivné vyuzivanych

2500 EV potfebuje zejména verejnou rychlodobijeci infrastrukturu.
E 2 000 = Dnes je v Praze provozovano pres 400 dobijecich bod( s
% vykonem 50+ kW (z toho 143 s vykonem nad 150 kW), dle
2 1500 vysokého scénare bude tfeba jen na obsluhu intenzivné
[=] v , . . 70 s o
B Plénovang potet ychlodobiecich bod JBb30) vyuzwavnychl flovtvll VvV roce 21(')30, asi 30(2 dobijecich bodl a v roce
% 1000 ======—-======="8—== 2035 pres témérF 600 dobijecich bod.
500 = Ddle bude potreba (i) v reZimu parkovaciho dobijeni (tj. mix
. . verejného a neverejného) v roce 2030 asi 1 000 dobijecich
0 ] bodU a v roce 2035 asi 2 000 dobijecich bodd, (ii) v segmentu
nizky scénar vysoky scénaf nizky scénar vysoky scénaf depotniho dobijeni (nevefejné) v roce 2030 asi 1 400
(6 tis. EV) (9 tis. EV) (11 tis. EV) (19 tis. EV)

dobijecich bod( a v roce 2035 asi 2 800 dobijecich bodu.
2030 2035

W Rychlé Parkowvaci Depotni

(1) Vypocet pozadovaného poctu dobijecich bodl je extrémné citlivy na nékolika dalsich predpokladech, zejm. mira vyuZiti jednotlivych typ U dobijeni, primérné dobijeci vykony a priimérna
utilizace (=mira vyuZiti dobijecich bodu). Konkrétnéjsi vy pocet zaméreny na rychlodobijeni a segment taxi je i s komentafem uvedeny v pfiloze. V pfiloze je také rozveden argument, Ze
rostouci primérné vykony a vyuZiti umozni obslouZit stale vétsi pocet. Uvedeny graf uvaZzuje pro roky 2030 a 2035 utilizaci 15% pro rychlé dobijeni a 20% pro parkovaci a depotni dobijeni.
(2) Plan mésta je postavit postavit nejméné 2 940 méstskych (parkovacich) AC dobijecich bod(i do konce 2027. Dle zisténych informaci planuji privatni provozovatelé vefejného dobijeni do roku 2030 vybudovat I E EF
celkové pres 1300 dobijecich bodl s priimérnym vykonem zhruba 180 kW (&ast z nich nahradi stavajici dobijeci lokality, orientacné proto uvazujeme v roce 2030 asi 1000 dobijecich bodd, které budou slouZit
také pro potfeby viech EV v Praze. Detail je v pfiloze. TECHNOLOGIES



B Firmy elektrifikaci neodmitaji, ale ¢ekaji od mésta podporu

* Flotily s vlastnim zazemim mohou postupovat nejrychleji. Maji vetsi * Provozni vyhody pro BEV i pfimé dotace mohou elektrifikaci podporit:
kontrolu nad vozidly, parkovanim, trasami a dobijenim. dopravci chtéji moznost rychlejsiho, flexibilnéjsiho a provozné
vyhodnéjsiho dorucovani, i podporu.

* Nejvétsi bariéry elektrifikace jsou pofizovaci cena EV/leasingu a * Preferencni rezim pro bezemisni zasobovani: moznost vjezdu do pésich
zlistatkova hodnota, malo modell EV v nékterych segmentech, z6n pouze pro BEV nebo Sirsi ¢asova okna, okamzita vykladka bez ¢ekani na
nedostatek parkovani s dobijenim, maly prikon v depu. vyhrazeny cas.

* Dorucovaci a taxi platformy nesbiraji v dostatecné mire data. * Vyhrazena mista pro nakladku/vykladku s moznosti dobijeni a
Provozovatelé ¢asto nevlastni vozidla, emisni normy nesleduji a auta rychlodobijeci infrastruktura v centru mésta, u logistickych uzlG a na
provozuji OSVC nebo tFeti strany. hlavnich trasach.

* Meéstské pomalé AC dobijeni pomaha rezidentim a dlouhodobému * Jasna dlouhodoba strategie mésta: postupné omezeni starsSich nakladnich
parkovani, ale vysokonajezdové flotily ho vyuzivaji velmi omezené. vozidel se spalovacim motorem, zvyhodnéné parkovani a vjezd pro BEV,
Projekty dobijecich hub( narazeji na nedostatek vhodnych lokalit, informacni podpora bezemisniho zasobovani.

pfikon a souhlasy MC.

v’

Motivacni efekt budou mit provozni benefity i pfimé dotace. Kromé dobijeci infrastruktury jsou dulezitd také pravidla vjezdu,
parkovani, zasobovani a koordinace s méstskymi ¢astmi a distributorem.

Zdroj: rozhovory a dotaznikové odpovédi oslovenych provozovatell vysokondjezdovych flotil, vlastni zpracovani. TECHNOLOGIES



I Shrnuti zkusenosti z vybranych meést (Kodan, Stockholm, Viden a Varsava):
Zahrani¢ni mésta kombinuji nejcastéji ¢tyri typy nastroju

Nastroje Konkrétni priklady

PFisnéjsi pozadavky pFi * Zejména Stockholm a Kodan posiluji poZzadavky na bezemisni méstské flotily, sluzby a dodavatele.
zadavani méstskych * Viden ma od roku 2025 strategii obmény méstské flotily na bezemisni pohony do roku 2040; v letech 2025-2032 planuje nakup vice nez
sakazek 1 200 elektrickych osobnich alehkych uzitkovych vozidel.®)

* VSechna vybrand mésta zavadéji regulaci vstupu, ale s rozdilnou ambici:
* Kodar a Stockholm(@ planuji v budoucnu ¢ast mésta jako zonu pro auta s nulovymi emisemi.
* Jiz nyni ma Kodan plosnou nizkoemisni zénu a Stockholm viceudrovinové nizkoemisni zény.
* \VarSava zavedla nizkoemisni regulace podle stafi vozu a Euro normy, s postupnym planem zpfisfiovani.
* Viden ma nizkoemisni omezeni pro starsi nakladni vozidla. V masterplanu méstské logistiky pripravuje podminky pro bezemisni zénu
(vyhledové po roce 2028, zatim pouze koncepcni faze).
* Stockholm v logistice rozviji koncept tichych off-peak dodavek s vyuzitim elektrickych vozidel, které maji vyjimku na no¢ni dorucovani.

Pravidla pro vjezd a
parkovani

* Kodan + Stockholm: vyhrazené huby pro taxi

* Kodari: rozvoj dobijeni formou koncese na vystavbu a provoz(!)

* Stockholm: Kombinace méstské infrastruktury na ulicich, méstské parkovaci spole¢nosti Stockholm Parkering a soukromych dobije cich
bodd

* Viden: Silna role mésta a méstské energetiky Wien Energie, ktera provozuje vétsinu verejnych bod(; paralelné se rozviji verejné
pfistupné body na soukromych / poloverejnych plochach.

* \VarSava: Rozvojje méné méstem fizeny nez ve Vidni nebo Kodani. Rozvoj tahnou vyhradné soukromi operatofi.

Podpora rozvoje dobijeci
infrastruktury

* Nejpfiméjsi regulace je v Kodani a Vidni: nové registrovana taxi musi byt od roku 2025 bezemisni / elektricka.
Stockholm podporuje stavbu dobijeni u dopravnich uzl(i a dedikovanou rychlodobijeci infrastrukturu: md vyhrazené rychlodobijeni pro
Taxi Stockholm v centru mésta a dedikovany soukromy hub pro fidi¢e Bolt.

Pozadavky na bezemisni
taxi

Segmenty vozidelonaxisluiba a ride-hailing, o Food delivery a expresni kuryrni sluiby,o Dorucovani koncovym zakaznikiim a e-commerce (B2C), o Zasobovani obchodU, provozoven ainstituci (B2B),
Meéstské, verejné a servisni flotily

(1) Meésto uzavielo dohodu s péti provozovateli (Norlys, Clever, OK, EDF DK a E.ON Drive Infrastructure Denmark) na instalaci dalsich cca 500 dobijecek v 2025, zdroje dat: [15,16,17] I EEF
(2) Ve Stockholmu pldnovana nejpfisnéjsi zona Class 3 v centru je aktudlné pravné / administrativné sporng, fesi ji soud, zdroje dat: [24,25],
(3) zdroje dat: [22] TECHNOLOGIES



I Doporuceni pro HMP k podpore elektrifikace flotil

Nastroje Konkrétni navrhy

Prisnéjsi pozadavky pfi
zadavani meéstskych
zakazek

* Pfipravit harmonogram postupné elektrifikace vlastnich fleetll mésta a méstskych organizaci.
 Stanovit pozadavky na bezemisni dopravu poptdvanou formou sluZzeb pro mésto u externich dodavateld.

* Rozsifit rezim vjezdu do pésich zon pouze pro bezemisni vozy a disledné pravidla vymahat napf. posilenim digitdIni kontroly.
e Zvazit pilotni projekt nizkoemisni zény pro vybrané uzemi v SirSim centru mésta zaméreného na intenzivné vyuzivané flotily.
* Zvazit postupné zpoplatnéni vjezdu pro vozidla vybranych segment( se spalovacim motorem do SirSiho centra mésta.

e Zavést zvyhodnény rezim kratkodobého parkovani pro logistiku bezemisnich vozidel.

Pravidla pro vjezd a
parkovani

Vytipovat a pfipravit dalsi lokality pro verejné rychlodobijeci huby vhodné mimo jiné pro e-taxi a jiné méstské flotily

(u dopravnich uzl a navstévnicky atraktivnich lokalit), umoznit soukromym subjektlim na téchto lokalitdch vybudovat a
provozovat dobijeci huby.

* Zajistit v€asny rozvoj depotniho dobijeni v méstskych firmach tak, aby dobijeni nebylo bariérou elektrifikace.

Podpora rozvoje dobijeci
infrastruktury

Pozadavky na bezemisni
taxi

* Nastavit predvidatelny harmonogram pro bezemisni taxi: dalsi zpfisnéni emisnich poZzadavkd musi byt oznameno véas a s
jasnymi terminy, aby bylo umoZnéno planovat ndkup vozidel, financovani a dobijeci infrastrukturu.

* Komunikace pfinosu elektrifikace dopravy pro kvalitu ovzdusi a snizeni hluku ve mésté

» Sbér zpétné vazby o pozadavcich na zahustovani vefejné dobijeci infrastruktury (zejm. od logistickych firem)

Dalsi * Integrace sluzby verejného dobijeni riznych provozovatell a zpfistupnéni ndkupu dobijeni (spole¢né s parkovanim)
prostfednictvim PID Litacka

» Zfizeni pozice méstského koordinatora elektromobility

Segmenty vozideI:°TaxisIuiba a ride-hailing, G Food delivery a expresni kur\'/rnl'sluiby,e Dorucovani koncovym zakaznikiim a e-commerce (B2C), e Zasobovani obchodd, I EEF

provozoven a instituci (BZB),G Méstské, verejné a servisni flotily
TECHNOLOGIES
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Forum Karlin Sluzby a materidly poskytované spoleénosti LEEF Technologies pod|éhaji standardnim
obchodnim podminkdm spole¢nosti LEEF Technologies nebo jiné smlouvé, kterou se

Pernerova 51 spolecnosti LEEF Technologies dfive uzaviete. Spole¢nost LEEF Technologies neposkytuje

186 00, Praha 8 pravni, Géetni ani dafiové poradenstvi. Klient je odpovédny za ziskani nezavislého

poradenstvi v téchto zaleZitostech.

Spolec¢nost LEEF Technologies se nezavazala tyto materidly po datu zvefejnéni aktualizovat,
www.Ieeftech.com ackolise mizZe stat, Ze informace budou zastaralé nebo nepresné.

Materialy nesmi byt kopirovany ani poskytovany jinym osobdm nebo subjektdm nez
klientovi ("treti strana") bez pfedchoziho pisemného souhlasu spoleénosti LEEF
Technologies. Tyto materialy slouzi pouze k diskusi; bez doprovodného Ustniho komentare
jsou nelplné anemélo by se na né spoléhat jako na samostatny dokument.
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Intenzivné vyuzivané vozy v jednotlivych segmentech se lisi zplisobem
provozu i z pohledu poZzadovanych zpUsobt dobijeni(®

(1)

(2)
(3)

Typicka Obvykly Provozni Moznost Mira vyuziti jednotlivych zptisobl dobijeni
Segment kategorie rocni odpovédnost planovani Depotni Parkovaci® Rychlé
vozidel naj ezd? (typicky) provozu (nevefejné) (vefejné/neverejné) (verejné)

Taxisluzba a

. o M1 60-100 tis. km Ridi¢ / Firma Castegné
ride-hailing

Food delivery a
expresni kuryrni M1 /N1 20-50 tis. km Ridi¢ Ne

sluzby

Dorucovani koncovym
zakaznikim a N1 30-50 tis. km Firma Ano
e-commerce (B2C)

Zasobovani obchodu,
provozoven a instituci N1/N2(N3) 20-40 tis. km Firma Ano
(B2B)

Méstské, verejné a

NI M1 /N1 10-40 tis. km Firma / Mésto Castecné
servisni flotily

o ee O O
o008
GCAGARVAN »

Konkrétni provozni rezimy se v jednotlivych spole¢nostech mohou liit, cilem tohoto pfehledu je ilustrovat obvyklé provozni charakteristiky a typické rozdily mezi segmenty. Vymezeni

segmentU v tabulce vychazi z fady rozhovor(i provedenych s provozovateli intenzivné vyuzivanych vozovych flotil na tzemi Hlavniho mésta Prahy.

Pfevaina vétsina celkového najezdu probihd na izemi mésta, proto jsou z pohledu regulace méstské logistiky tyto kategorie relevantni. LEEF
Parkovaci dobijeni probiha béhem delsiho parkovani vozidla nizsim vykonem (typicky v noci). Verejné parkovaci dobijeni probiha napt. na ulici na AC dobijecich stanicich instalovanych

na EV ready lampach verejného osvétleni, neverejné parkovaci dobijeni probiha v garazovych stanich nebo na privatnich parkovistich. TECHNOLOGIES



I Elektromobil je drazsi a ma levnéjsi provoz, vyplati se pri vyssim najezdu,
zhruba od 20-30 tis. km/rok (dle ceny vozidel a zplsobu dobijeni)

Priklad 1: Osobni vozidlo M1 a verejné rychlodobijeni
Rozdil ceny vozidla 150 tis. K¢ + 50 tis. K¢ wallbox, podil verejného rychlodobijeni 80%)

16
Bod zlomu pro M1, pro vozidlas
14 vy&im najezdem vychazi 1épe
12 elektromobil
10
TCO
(Kéfkm)

6

4

2

0

0 10 000 20000 30000 40000 50000 60000

Najezd (km/rok)

—Elektromobil —>5Spalovaciviz

Priklad 2: Uzitkové vozidlo N1 a depotni dobijeni
Rozdil ceny vozidla 200 tis. K¢ + 50 tis. K¢ wallbox, podil vefejného rychlodobijeni 20%?

20
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TCO (Total Cost of Ownership) = celkové naklady vlastnictvi a provozu vozidla za dobu jeho vyuZivani.

(1) Predpoklady: Cena EV 750 tis. K& (napt. Skoda Elroq) + 50 tis. wallbox. Cena spalovaciho vozu 600 tis. K& (napf. Skoda Octavia, benzin). Provoz 7 let. Z{istatkova hodnota 20% EV, 25%
spalovadi viiz. Spotfeba 16 kWh/100km a 7I/100km. Cena rychlodobijeni 10 K&/kWh, cena AC dobijeni 7 K&/kWh, podil rychlodobijeni 80%. Cena paliva 33 K&/I. Udriba a servis 10 tis.

K¢/rok pro EV a 30 tis. K&/rok pro spalovaci viz. Ceny bez DPH. Bez dotace.

(2) Predpoklady: Cena EV 900 tis. K¢ (napf. Ford E-Transit) + 50 tis. wallbox. Cena spalovaciho vozu 700 tis. K¢ (napt. Ford Transit custom van, diesel). Provoz 7 let. Zlistatkova hodnota 20% EV, I EEF

25% spalovaci viiz. Spotfeba 24 kWh/100km a 91/100km. Cena rychlodobijeni 10 K&/kWh, cena AC (depotniho) dobijeni 7 K¢/kWh, podil rychlodobijeni 20%. Cena paliva 31 K&/I. Udrzba a

servis 25 tis. K¢/rok pro EV a 40 tis. K&/rok pro spalovaci vaz. Ceny bez DPH. Bez dotace.

TECHNOLOGIES



I V celkovych nakladech je u EV dominantni cena vozidla, u spalovaciho vozidla
je hlavni cena paliva (priklad pri 7 letech provozu a ndjezdu 40 tis. km/rok)

Priklad 1: Osobni vozidlo M1 a vefejné rychlodobijeni pfi 40 tis km/rok PFiklad 2: UZitkové vozidlo N1 a depotni dobijeni pfi 40 tis. km/rok
Rozdil ceny vozidla 150 tis. K¢ + 50 tis. K¢ wallbox, podil verejného rychlodobijeni 80%") Rozdil ceny vozidla 200 tis. K¢ + 50 tis. K¢ wallbox, podil vefejného rychlodobijeni 20%?

& 7
[
6,0 -
5 6 0,6
5 1,0
4
4
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TCO (Total Cost of Ownership) = celkové naklady vlastnictvi a provozu vozidla za dobu jeho vyuzivani.

(1) Predpoklady: Cena EV 750 tis. K& (napt. Skoda Elroq) + 50 tis. wallbox. Cena spalovaciho vozu 600 tis. K& (napt. Skoda Octavia, beznin). Provoz 7 let. Ziistatkova hodnota 20% EV, 25%
spalovadi viiz. Spotfeba 16 kWh/100km a 7I/100km. Cena rychlodobijeni 10 K&/kWh, cena AC dobijeni 7 K&/kWh, podil rychlodobijeni 80%. Cena paliva 33 K&/I. Udriba a servis 10 tis.

K¢/rok pro EV a 30 tis. K&/rok pro spalovaci viz. Ceny bez DPH. Bez dotace.
(2) Predpoklady: Cena EV 900 tis. K¢ (napf. Ford E-Transit) + 50 tis. wallbox. Cena spalovaciho vozu 700 tis. K¢ (napt. Ford Transit custom van, diesel). Provoz 7 let. Zlistatkova hodnota 20% EV, I EEF

25% spalovaci viiz. Spotfeba 24 kWh/100km a 91/100km. Cena rychlodobijeni 10 K&/kWh, cena AC (depotniho) dobijeni 7 K&/kWh, podil rychlodobijeni 20%. Cena paliva 31 K&/I. Udrzba a

servis 25 tis. K¢/rok pro EV a 40 tis. K&/rok pro spalovaci vaz. Ceny bez DPH. Bez dotace. TECHNOLOGIES



Projekce elektrifikace: Mira elektrifikace se bude lisit dle segmentu, ve
vysokém scénari bude v roce 2035 vétsSina fleetl elektrifikovanych
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= Projekce predstavuji expertni odhad mozného vyvoje podilu EV v intenzivné vyuzivanych meéstskych flotilach.

= V nizkém scénafi mésto plni zejména zdkonné povinnosti a aktivné neodstranuje hlavni bariéry elektrifikace, coz vede k rlistu penetrace EV na 35-55% v jednotlivych segmentech
v roce 2035.

= Ve vysokém scéndri mésto aktivné vyuziva dostupné nastroje, napriklad emisni pozadavky pro taxisluzbu, podporu bezemisni logistiky a rozvoj rychlodobijecich hub(, a celkova
penetrace EV v jednotlivych segmentech v roce 2035 pak dosahuje 55-90%.

= Nejvyssi podil EV je predpokladdn u méstskych, verejnych a servisnich flotil, nejnizsi naopak v segmentu dovazky jidel a kuryrnich sluzeb.

LEEF

TECHNOLOGIES



Proc je koncepce zamérena vyhradné na elektromobily (EV)
a jaky je soucasny pohled na vozy s hybridnim pohonem (PHEV)

Koncepce se zamérfuje vyhradné “Cisté bateriové vozy” (BEV), nejsou
uvazovana hybridni vozidla bez potfeby dobijeni (HEV a MHEV) ani
plug-in hybridni vozidla (PHEV).

PHEV, které téz lze dobijet ze sité, byly v minulosti vnimany jako
vyznamnd soucast elektrifikace z pohledu pozitivnich dopadd, v
poslednich letech se jejich relevance snizuje, zejména kvli rozdilu
mezi laboratorné vykazovanymi a redlnymi emisemi.

Emisni pfinos PHEV je zavisly na pravidelném nabijeni a skute¢ném
podilu jizdy v elektrickém rezimu, cozZ je u intenzivné vyuzivanych flotil
obtizné predikovatelné. PHEV proto nelze povazovat za bezemisni
reseni, ale spiSe za prechodovou technologii.

Evropska komise uvadi, Ze realné emise PHEV registrovanych v roce
2021 byly v priméru 3,5x vy$si nez hodnoty dle typového schvéleni.(?)

Dlouhodoba regulace EU sméruje k nulovym emisim nové
registrovanych osobnich aut a lehkych uzitkovych vozidel od roku
2035 a pozice PHEV proto bude d budoucna dale oslabovat.

(1) zdroje dat: [10,11]

Typy elektrickych vozidel

Zkratka

BEV

PHEV

HEV

MHEV

Vyznam
Battery Electric
Vehicle

Plug-in Hybrid
Electric Vehicle

Hybrid Electric
Vehicle

Mild Hybrid
Electric Vehicle

Strucné vysvétleni

Bateriové elektrické vozidlo pohanéné vyhradné
elektromotorem, dobijené z elektrické sité

Hybridni vozidlo se spalovacim motorem a
elektromotorem, které se dobiji z elektrické sité a je
schopné jizdy Cisté na baterii.

Hybridni vozidlo se spalovacim motorem a
elektromotorem, které se nedobiji z elektrickeé sité;
baterie se dobiji rekuperaci a provozem spalovaciho
motoru, mulzZe jet pouze na baterii.

“Mirny” hybrid se spalovacim motorem a malou

elektrickou soustavou, ktera spalovacimu motoru
pouze pomaha; vozidlo neni schopné samostatné
jizdy Cisté na baterii a nedobiji se z elektrickeé sité.

LEEF

TECHNOLOGIES
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I Flotily jsou k elektrifikaci obecné otevrenéjsi nez osobni uzivatelé,

/’ /’

zejmeéna diky vyssimu najezdu a moznosti planovani provozu

Segment

Taxisluzba a ride-
hailing

Food delivery a

G expresni kuryrni
sluzby

Dorucovani koncovym
zakaznikim a
e-commerce (B2C)

Zasobovani obchodu,
Q provozoven a instituci

(B2B)

Méstské, verejné a
servisni flotily

Podminky pro rychlejsi elektrifikaci flotil

Dostupné DC/UFC v provozné vhodnych lokalitach — letisté, nadrazi, retail, okraj centra.
Dobijeni bez ztraty produktivniho ¢asu — béhem c¢ekdni, pauzy nebo obratky.

Ekonomicka jistota pro Fidice — nizsi naklady na pofizeni, dostupny leasing/ financovani, pfipadné jasné prechodné obdobi.

Dostupné dobijeni pro OSVC a malé provozovatele — doma, p¥i parkovani, u retailu nebo vefejné DC.
Jednodussi vyuziti malych elektrickych prostfedkl — e-kola, e-mopedy, malé BEV pro méstské dorucovani.
Opatieni v centru mésta — nizkoemisni zéna, kratkodobé zastaveni.

Depotni dobijeni v logistickych zakladnach — nocni / mimospickové nabijeni.
Predvidatelné trasy a planované smény — optimalizace tras podle dojezdu a dobijeni.
Opatieni v centru mésta — nizkoemisni zéna, mikrohuby, kratkodobé zastaveni a vyhrazené obsluzné rezimy.

Pfripojeni a prikon v depech, skladech a arealech — bez posileni sité nelze Skalovat vétsi flotily.
Dostupnost vhodnych N1/N2 BEV — nosnost, chlazeni, dojezd, servisni zazemi.
Stabilni pravidla pro zasobovani — ¢asova okna, vjezdova pravidla, vyjimky a predvidatelnost pro investice.

Dostupnost dobijeni u zakladen, objektli a parkovacich mist — vozidla se musi dobijet tam, kde stoji.
Zohlednéni TCO ve verejnych zakazkach — nejen pofizovaci cena, ale servis, energie a doba drzeni.
Koordinace HMP, MC, méstskych organizaci a distributora — lokality, pfikon, souhlasy a investi¢ni plan.

(1) Vystupy vychazeji z rozhovor( s provozovateli a z reSerSe zahranicnich zdrojl. Zahraniéni zkusenost potvrzuje rozliseni podle segmentd. U ride-hailingu ICCT zdUraziuje verejné i dedikované
rychlodobijeni — jeden verejny bod obslouzi v roce 2025 zhruba 23-77 fidi¢G podle miry sdileni s vefejnosti [27]. V méstské logistice podle T&E staci pro regionalni rozvoz (do ~300 km/den)
depotni dobijeni pres noc [29]. ITF/OECD u lehkych uzitkovych vozidel upozoriuje na bariéry: malo modeld, maly vyrobni rozsah a cenu baterii [14]. Urban Freight Lab pfipomin3, ze nakup a
provoz vozidel nakonec lezi na dopravcich, velkoobchodu a maloobchodu, i kdyz mésta trh podporuji pobidkami [30].
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I Do roku 2030 se pocet rychlych dobijecich bodu zvysi az pétinasobné

Planovany rozvoj verejného dobijeni v Praze vznika kombinaci méstskych projektli pomalého dobijeni (AC), komercnich investic do
rychlého (DC/UFC) dobijeni. Méstské projekty jsou dllezité zejména pro parkovaci a rezidentni dobijeni, ale nepokryji vSsechny potieby

intenzivné vyuzivanych flotil.

Plany mésta

Cil: postavit min. 2 940 méstskych AC dobijecich bodtli do 31.12.2027

THMP

Zaméreni: verejné uli¢ni dobijeni - sidlisté a rezidentni lokality

Typ infrastruktury: AC 3,7-22 kW, prdmeérny cilovy vykon cca 6 kW/bod
Vyuziti: rezidenti, ¢ast méstskych a servisnich vozidel

Plan: cca 800-1000 dobijecich stanic z dotace Programu Doprava 2021-
2027 + 80 dobijecich mist z dalSich dotacnich titul

TSK

Zameéreni: oplocena parkovisté, parkovaci domy a P+R

Typ infrastruktury: AC cca 3,7 kW

Plan: cca 300-700 dobijecich stanic z dotace Programu Doprava 2021-
2027 + 30 dobijecich mist z dalSich dotacnich titul{

Plany soukromého sektoru

Cil: postavit min. 1052 DC/UFC bodti v Praze a okoli do roku 2030(*)

Toto jsou agregované plany firem CEZ, E.ON Drive Infrastructure, PRE,
LetisSté Praha, OMYV, ORLEN Unipetrol.

Tyto projekce zahrnuji body vcéetné retailovych lokalit (napf. u
supermarketd Billa, Kaufland, Tesco apod.) a nakupnich center.
Nezahrnuji neverejné depotni ani firemni dobijeni pro vlastni flotily.

Nové pozadavky na dobijeci infrastrukturu u budov postupné zvysi tlak
na instalaci dobijecek nebo kabelové pripravy zejména u obchodnich
center, retail parkd, kancelarskych budov, hoteld, verejnych budov a
parkovacich domu. Pro flotilové dobijeni pljde spiSe o doplikovou
infrastrukturu — mulzZe pomoci pfi pribézném dobijeni, ale nenahradi

cilené DC/UFC huby ani depotni dobijeni.
LEEF
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I llustracni vypocet pozadavku na verejnou rychlodobijeci infrastrukturu
pri elektrifikaci celého segmentu Q Taxisluzba a ride-hailing

Odhadovany pocet vozidel segmentu o Taxisluzba a ride-hailing je zhruba 10 tis. vozidel, predpokladejme, Ze do budoucna se tento pocet pfilis nezméni.

Predpokladejme, Ze pocet EV vtomto segmentu bude na Urovni vysokého scénare (abychom konzervativné dostali co nejvétsi pozad avky na dobijeni), tedy
pro rok 2030 4 tis. EV a v roce 2035 8 tis. EV s prdmeérnymi ro¢nimi najezdy 80 tis. km/ro¢né.

Vypocet pozadovaného poctu dobijecich bodl rychlé verejné dobijeci infrastruktury je ddle citlivy na predpokladech (i) Podil vyuziti vefejného
rychlodobijeni a (ii) Primérny vykon a utilizace dobijecich bodu.

Citlivostni tabulky niZe ukazuji pro roky 2030 a 2035 potiebny pocet dobijecich bod{ pfi riznych hodnotach priimérného vykonu dobijecich bodu a jejich
utilizace.(M V citlivostnich tabulkach jsou vice pravdépodobné kombinace vstupl zvyraznény.(2) Napf. jako vice pravdépodobné se jevi pro rok 2030
primérny vykon dobijecich bodl 150-200 kW, kdy je tento plny vykon vyuZit (tj. mira vyuZziti) 5-10% ¢asu v roce.

=  Zajimavosti této Uvahy je, Ze rust utilizace (=zvySena efektivita vyuziti) spolu s rostoucim vykonem dobijecich bodu (ptivodni 50 kW vykony budou
nahrazovany) mtiZze umoznit nabijeni rostouciho poctu EV bez poZadavkii na rust poctu dobijecich bodu.

Potrebny pocet dobijecich bodt pri dané kombinaci primérného vykonu dobijecich bodu a mire vyuZiti
2030 50kW 100kw 150kw 200kw 250kwW 300kwW 350 kW 2035 50kWw  100kW  150kW 200kW  250kW  300kw 350 kW

5% 2595 1298 865 649 519 433 371 5% 5236 2618 1745 1309 1047 873 748
10% 1298 649 433 324 260 216 185 10% 2618 1309 873 654 524 436 374
15% 865 433 288 216 173 144 124 15% 1745 873 582 436 349 291 249
20% 649 324 216 162 130 108 93 20% 1309 654 436 327 262 218 187

(1) Prozjednoduseni jsme zafixovali pomér vyuZiti rychlodobijeci sité a jiného typu dobijeci infrastruktury. NaSe analyza predpoklada 75% vyuZiti rychlodobijedi sité na dobijeni a25% dobijeni se
odehrava najiné ¢asti dobijeci infrastruktury, nejcastéji na parkovacim dobijeni v dobé, kdy vozidlo neni v provozu (bud vefejna nebo neverejna dobijeci sit AC).

(2) Dnesni priimérny vykon dobijecich bodu rychlodobijeci infrastruktury je zhruba 80 kW. Rychlodobijeci stanice o vykonech 50kW jsou jiz dnes postupné nahrazovany 150 kW a nové stanice I EEF
jsou instalovany. Na trhu se objevuji stale €asté&ji také 350 kW nebo 400 kW dobijeci stanice. Zivotnost dobijecich stanic se pohybuje okolo 10 let. Do roku 2030 oéekdvame nardst prdmérného

vykonu nad 100 kW, v roce 2035 nad 150 kW. S rozvojem rezervaénich systéml poroste i utilizace, ktera se dnes pohybuje v jednotkach %. Toto je zndzomeéno v citlivostni tabulce. TECHNOLOGIES
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I Projekce spotreby elektriny v obou modelovanych scénarich

Spotreba elektriny (nizky scénar, MWh/rok)

2030 2035
2026 2028 2030 2035 Depotni  Parkovaci Rychlé Depotni  Parkovaci Rychlé
A - Taxisluzba a ride-hailing 8 000 24000 36 800 72 000 0 9200 27 600 0 18 000 54 000
B - Food delivery a kuryrni sluzby 420 1470 3150 7 350 0 1575 1575 0 3675 3675
C - Dorucovani B2C a e-commerce 6 000 8 000 12 000 20000 9000 0 3000 15000 0 5000
D - Zasobovani B2B 1350 2700 5400 10800 4050 0 1350 8 100 0 2700
E - Méstské, verejné a servisni flotily 2250 3750 5250 8 250 5250 0 0 8 250 0 0
Celkem 18 020 39920 62 600 118 400 18 300 10775 33 525 31350 21675 65 375
Spotreba elektriny (vysoky scéndi, MWh/rok)
2030 2035
2026 2028 2030 2035 Depotni  Parkovaci Rychlé Depotni  Parkovaci Rychlé
A - Taxisluzba a ride-hailing 8 000 32000 64 000 128 000 0 16 000 48 000 0 32000 96 000
B - Food delivery a kuryrni sluzby 420 2100 4620 11550 0 2310 2310 0 5775 5775
C - Dorucovani B2C a e-commerce 6 000 12 000 18 000 34 000 13500 0 4500 25500 0 8 500
D - Zasobovani B2B 1350 4050 8 100 17 550 6075 0 2025 13163 0 4388
E - Méstské, verejné a servisni flotily 2250 5250 7 500 13 500 7 500 0 0 13 500 0 0
Celkem 18 020 55 400 102 220 204 600 27 075 18 310 56 835 52163 37775 114 663
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B Primarni sbér dat - 48 oslovenych subjekt napFi¢ péti segmenty

Segment

Taxisluzba a
ride-hailing

Food delivery a expresni kuryrni
sluzby

Dorucdovani koncovym zakaznikim a
e-commerce (B2C)

Zasobovani obchodii, provozoven a
instituci (B2B)

Méstské, verejné a servisni flotily

Oslovené subjekty

AAA taxi, Bolt, Liftago, Modry Andél, Uber

Bolt Food, Foodora, Messenger, Wolt

PPL, DPD, UPS, DoDo, DHL, Allegro, GLS, Packeta, Rohlik, KoSik, FedEx,
GEIS, Ceska posta, Hral, EPS

Dachser, DSV, Albert, Billa, Kaufland, Lidl, Bidfood, JIP Vychodoceska,
Makro, Mattoni, Prazdroj, Coca-Cola, ViaPharma (Dr.Max)

DPP, Eltodo, EUC, Lesy HMP, MP Praha, Prazské sluzby, PRE, ROPID,
THMP, TSK

(1) Prdméry a podily BEV vychazeji pouze ze subjektl, které poskytly Ciselné Udaje. Nejde o statisticky priimér celého trhu.
(2) UsegmentuE je podil BEV vyrazné ovlivhén jednou energetickou flotilou; bez ni vychazi priblizné 3 %.

Pram. pocet vozidel

Osloveno/Odpovédélo u subjekt s daty®

5/2 N/A
4/2 1285
15/11 182
14/3 43

10/10 212

Podil
BEV

2-3%

2%

20%

3%

14,5%?
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I Zahranicni priklady z dalsich meést, které mohou byt inspiraci pro Prahu

1. Zvyhodnéni pro nizko-/bezemisni vozidla u zasobovacich mist, zavadéni nizkoemisnich zén specificky pro nakladni dopravu

* Barcelona poskytuje vozidlim s nulovymi emisemi v zonach pro méstskou distribuci zbozi dodatecnych 30 minut nad zakladni limit, zatimco Madrid rozliSuje dobu stani podle
emisni kategorie: 45 minut zakladné, 67 minut pro ECO a 90 minut pro bezemisni vozidla.()

* V Milané v rannim omezeném case pro nakladni dopravu vyjimka pro elektricka zasobovaci vozidla; nejde tedy o delsi stani, ale o vyhodn &jsi pFistupovy rezim@.

* V Nizozemi od 2025 Zero-Emission Zones for Freight (ZEZ-F): v 2025 v 18 méstech (napt. Amsterdam, Rotterdam, Utrecht, Eindhoven a Groningen) zavedeny zény, kam smi pro
méstskou logistiku jen bezemisni dodavky a nakladni vozidla.®)

* Londyn/Westminster testuje rezervovatelna mista pro nakladani pro elektricka zasobovaci vozidla.*

2. Zvyhodnény rezim zon placeného stani pro podnikatelska BEV

* Pafiz ma profesni parkovaci rezimy PRO Sédentaire a PRO Mobile. Umoziuji vybranym profesim parkovat za zvyhodnénych podminek v okoli provozovny nebo pti mobilni
¢innosti po mésté. U nizkoemisnich / elektrickych vozidel je profesni opravnéni i parkovaci poplatek zdarma®)

* Milan umoizriuje pozadat o bezplatné parkovani elektrickych a hybridnich vozidel také firmam / pravnickym osobam se sidlem, provozovnou nebo zajmem na Uzemi mésta.(?)

* Amsterdam: Pokud nejsou parkovaci opravnéni dostupna, EV maiji prioritu na ¢ekaci listiné. Plati to pro auta i doddvky kategorii M1, N1 nebo N2, a systém se vztahuje na
rezidentni i podnikatelska parkovaci opravnéni.(©

3. Digitalni evidence zasobovacich mist a opravnénych vozidel

* Barcelona: aplikace SPRO, kterd poskytuje elektronickou validaci nakladky/vykladky, evidence vozidel a flotil, prehled pravidel a obsazenosti, moZnost zvyhodnit BEV delsi
dobou stani. Cil: sniZit hledani mist, zvysit obratkovost a zlepsit kontrolu uZivani zasobovacich zon.?)

(1) zdroje dat:[1,3]

(2) zdroj dat: [8]

(3) Od roku 2025 mohou do nizozemskych bezemisnich zén pro nakladni dopravu vjizdét nové pouze bezemisni dodavky do 3,5 t a ndkladni vozidla nad 3,5 t, tedy bateriova nebo vodikova
vozidla. Zény se vztahuji jen na dodavky a nakladni vozidla, nikoli na osobni auta. Pfechod je postupny: dodavky Euro 5 mohou vjizdét do ledna 2027, dodavky Euro 6 do ledna 2028 a nakladni
vozidla Euro VI do ledna 2030. Vyjimky do ledna 2030 plati napfiklad pro historicka vozidla, vozidla pro pfepravu osob na voziku a specidlni vozidla, napf. hasi¢ska nebo Cistici technika.[21]

(4) zdrojdat: [12] F
(5) zdrojdat: [31] LEE
(6) zdroj dat: [7]

(7) zdroj dat: [2] TECHNOLOGIES



B Pilotni iniciativa ve Vidni: Zero Emission Transport / ZET

*  Dobrovolny pilotni projekt pro bezemisni hospodarskou dopravu ve Vidni, zameéreny na jizdy do 1. a 2.
videriského obvodu. Firmy se dobrovolné zapojuji a své jizdy v tomto Uzemi realizuji co nejvice elektrickymi /
lokalné bezemisnimi vozidly.()

*  Hlavnim organizatorem je Wirtschaftskammer Wien / WKW. Projekt je realizovan ve spolupraci s méstem Viden;
jako projektovy partner je uvadéna také Wirtschaftskammer Niederosterreich. Védecké vyhodnoceni zajistuje
Vysoka skola aplikovanych véd BFI Viden. WKW firmam poskytuje hlavné organizaci, publicitu, vypocty uspor CO,
a monitoring jizd spolec¢né s FH des BFI Wien.

*  Cil: Ukdzat, Ze bezemisni hospodarska doprava muze prakticky fungovat uz dnes i v centralni ¢asti mésta. Projekt
ma snizit CO,, znecCisténi ovzdusi a hluk, ovérit provozni proveditelnost a dodat data pro budouci politicka,
technicka a infrastrukturni opatfeni.

mE Stadt mm City of
\ \ 14 W?en \ 14 Vie)rlma

*  Kvéten 2026: 50 firem z rGznych obor( a velikosti. Mésto Viden uvadi, ze od zacatku projektu najely témér 5,1
mil. bezemisnich km, usetfily témér 2 000 t CO, ekv. a vice nez 1t NOx.

*  Zapojené firmy: firmy z logistiky, retailu, HoReCa zasobovani i technickych sluzeb — napf. DHL Express, GLS, UPS,
Gebrider Weiss, Dachser, REWE, SPAR, Lidl, dm, IKEA, Transgourmet, Brau Union, KONE, Gewista ,Vienna
Sightseeing nebo Holdmayr.

* Nejde jen o osobni auta a dodavky; zapojena jsou i specidlni vozidla, napf. elektrické autobusy, svozova vozidla
nebo nakladni vozidla s hydraulickou rukou.

LEEF
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¥ Vybrand zahrani¢ni mésta - shrnuti

Zahrani¢ni mésta kombinuji tfi typy nastroja: cilenou infrastrukturu pro intenzivni provoz, regulaci / zvyhodnéni Cistych vozidel a
vlastni méstské pozadavky ve flotilach a zakazkach.

 Kodan kombinuje plosnou regulaci starsich dieselu, cilenou pripravu malé bezemisni zény, silné pozadavky na taxi (od 2025
bezemisni) a vyuziti méstskych zakdazek jako ndstroje pro elektrifikaci intenzivné vyuzivanych flotil, méstské autobusy dominantné
elektrifikované

* Stockholm ma viceurovinovy systému emisnich zén, obdobné jako Kodan jde cestou zelenych verejnych zakazek. Pripravu bezemisni
zény v centru nyni resi soud. V logistice mésto rozviji koncept tichych off-peak dodavek s vyuzitim elektrickych vozidel a u taxi
podporuje elektrifikaci zejména u dopravnich uzl(i a dedikovanou rychlodobijeci infrastrukturu. Ma vlastni plan rozvoje udrzitelné
nakladni dopravy =>elektrifikace, prekladky zbozi na mensi elektricka vozidla nebo cargo kola v samotném centru, vyuziti vodni
dopravy, rozvoj digitalnich nastroju jako geofencing.

* Viden v kvétnu 2026 schvalila Masterplan Urbane Logistik jako ramec pro postupnou transformaci méstské hospodarské dopravy.
Mésto se zaméruje hlavné na logistiku, zasobovani a firemni flotily: pfripravuje podminky pro bezemisni zény (vyhledové po 2028),
rozviji dobijeni pro uzitkova vozidla, |épe fidi nakladaci zény a podporuje praktické piloty, jako jsou ZET, dobijeci stanice v Ladezonen,
cargo kola, mikrohuby a paketboxy.

* Varsava se zaméruje hlavné na nizkoemisni zonu v SirSim centru a na elektrifikaci autobust. Na rozdil od Kodané, Stockholmu nebo
Vidné zatim nema vyrazné rozvinutou regulaci taxi ani komplexni systém méstské logistiky; logisticka opatreni jsou spisSe ve fazi

doporuceni a pripravy.
LEEF
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I Priklad aktivniho pristupu meésta k elektrifikaci taxi - Hamburk

Rozsah flotily

Regulacni ramec

Podpora vozidel

Dobijeci model

Nova soukroma
infrastruktura

Vykon s provoz

Cena dobijeni / provozni
ekonomika

TCO / monitoring provozu

(1) zdroj dat: [9]

V Hamburku je v provozu vice nez 750 plné elektrickych taxi, coz predstavuje pfiblizné 27 % flotily taxi.

Od 1. 1. 2025 Ize v Hamburku nové zarazovat pouze lokalné bezemisni taxi a ndjemni vozy. Pro velkoprostorova taxi nad 8 mist a vozidla pro
prepravu osob na voziku plati prechod aZ od 1. 1. 2027. JiZ provozovana vozidla mohou zUstat v provozu.

Mésto podporuje vymeénu spalovacich / hybridnich taxi za lokdlné bezemisni vozidla. V aktudlni 5. fazi je podpora 5 000 € pro e-taxi, 10 000 €
pro e-velkoprostorova taxi a 20 000 € pro e-inkluzivni taxi.

Vedle bézné verejné infrastruktury mésto buduje a podporuje exkluzivni rychlodobijeni pro taxi. Prvnich 11 exkluzivnich rychlonabijecek / 22
bodu je umisténo na taxi stanovistich.

Vattenfall ve spolupraci s Lidl rozsifuje sit o 24 novych rychlodobijecich bodl na 12 lokalitach Lidl. Po dokonéeni ma pocet exkluzivnich taxi
bodl v projektu vzrist z pivodnich 12 na 36 bodd.

Prvni novy Vattenfall/Lidl hub m4a 2 CCS body do 150 kW. Dobijeci body jsou vyhrazené pro taxi, dostupné 24/7 a maji umoznit dobijeni béhem
kratké pauzy bez velké zajizd'ky.

U Vattenfall taxi bodu je uvadéna cena 0,62 €/kWh brutto; pfi vysokém mési¢nim objemu dobijeni Ize ziskat slevu 10-20 %, tedy aZ cca 0,496
€/kWh brutto. To odpovida zhruba cenové Urovni méstskych taxi rychlonabijecek.

Verejné zdroje™ uvadéji, Ze podle vyhodnoceni provozu e-taxi v Hamburku nebyla zji$téna nevyhoda z hlediska trzeb za sménu, poctu jizd na
sménu ani délky smény.

LEEF
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B Priklad praxe firmy HRAL, provozovatele flotily elektromobilG v logistice

Pocet EV ve flotile

N3ajezdy a spotreba
elektriny

Zpusob dobijeni

Verejné vs.
soukromé dobijeni

Vykon dobijeni

TCO/naklady

Co by urychlilo dalSi
elektrifikaci

Celkem cca 105 rozvozovych vozidel pro Prahu vC. ¢asti Stfredoceského kraje; z toho vice nez 40 elektrovozidel. Nejvétsi ¢ast BEV je v kategorii lehkych
uzitkovych vozidel do 3,5t /4,25 t.

Konkrétni ro¢ni najezdy a spotreba elektfiny nebyly poskytnuty z divodu obchodni citlivosti.
Vozidla se dobijeji nékolikrat denné. Dobijeni probihd kombinované: cca 30 % pfi prostojich béhem dne, 40 % po ukonceni prace a 30 % v noci.

Dobijeni probiha cca 30 % na vlastni / smluvni infrastruktufe a cca 70 % na vefejné dobijeci stanici v blizkosti depa.

Cca 30 % dobijeni probiha na pomalém dobijeni do 45 kW, cca 70 % na rychlém dobijeni nad 50 kW. Vozidla se typicky dobijeji z cca 15 % na 85 %
baterie.

Ciselné Udaje o pofizovaci cené, nakladech na elektfinu vs. PHM, servisnich nakladech, Zivotnosti vozidel a ro¢nich najezdech nebyly poskytnuty. Firma

vvvvvv

Povoleny vjezd do pésich zon a centra mésta pouze pro BEV, okamzité zasobovani bez ¢ekani na ¢asova okna, vyhrazena nakladaci / vykladaci mista s
dobijenim, rychlodobijeni v centru a logistickych uzlech, bezemisni zény, zvyhodnéné parkovani a vjezd.

et

Priklad ukazuje, Ze bezemisni dorucovdni je v Praze provozné mozné uz dnes. Dalsi rlist ale vyZaduje rychlé dobijeni v logisticky relevantnich lokalitach,

jasna pravidla mésta a preferenéni rezim pro BEV zdsobovani. I EEF

Udaje vychazeji z vypInéného dotazniku firmou HRAL a predstavuji piipadovou sondu, nikoli statisticky primér celého trhu.

TECHNOLOGIES



B Priklad flotilového méstského provozu elektromobil i firmy PRE

Pocet EV ve flotile

N3ajezdy a spotreba
elektriny

Zpusob dobijeni

Verejné vs.
soukromé dobijeni

Vykon dobijeni

PRE provozuje v Praze (a okoli) celkem 492 vozidel, z toho 263 elektroaut. Elektrifikace je soustfedéna do kategorie lehkych vozidel do 3,5t/ 4,25 t.

N/A

Dobijeni probihd typicky kazdy druhy den (70%). Cca 20 % vozidel dobiji jednou denné, 10 % priblizné dvakrat tydné. Casové dominuje noéni dobijeni —
cca 60 %, dale 20 % odpoledne po ukonceni prace, 10 % rano a 10 % pfi prostojich béhem dne.

Pfiblizné 90 % dobijeni probiha na viastni dobijeci infrastrukture, pouze cca 10 % na verejné dobijeci stanici v blizkosti depa. Firma potvrzuje, ze
disponuje vlastnimi / smluvnimi dobijecimi stanicemi pro vozidla pohybujici se po Praze, ale neuvadi jejich pocet ani vykon.

Cca 90 % dobijeni probiha na pomalém dobijeni do 45 kW, cca 10 % na rychlém dobijeni nad 50 kW.

N

Zavér: Priklad PRE ukazuje, Ze u velkych servisnich flotil mUzZe elektrifikace postupovat rychle, pokud maji vozidla dostupné pravide Iné dobijeni béhem
parkovani na zakladné. Tento segment vytvari mensi tlak na verejnou DC/UFC sit nezZ taxi nebo ¢ast dorucovacich flotil, ale vyzaduje systematické
planovani dobijeni v aredlech, objektech a parkovacich kapacitach provozovatele.

LEEF

Udaje vychézeji z vyplnéného dotazniku firmou PRE a predstavuji piipadovou sondu, nikoli statisticky primeér celého trhu. Dotaznik neobsahuje roéni najezdy, spotiebu elektfiny, TCO ani plan TECHNOLOGIES

do roku 2030.



¥ Zahraniéni mésta |.

Kodan

Stockholm

V celé Kodani nizkoemisni zéna pro
starSi dieselova vozidla. U dieselovych
osobnich aut, minibus( a dodavek je
vyzadovan filtr pevnych ¢astic nebo min.
Euro 5; u nakladnich vozidel a autobusl
nad 3,5 t filtr nebo min. Euro VI.

Planuje se zavedeni bezemisni zénu v
oblasti Indre Vesterbro o rozloze cca 1,3
km2. Zéna ma umoznit vjezd pouze
bezemisnim vozidlim, zejména osobnim
autim, dodavkam a lehéim nakladnim
vozidlim do 12 t, s ndbéhem pro
soukroma vozidla od zacatku roku 2028
a pro firemni vozidla od poloviny roku
2029. W

Vicedrovnovy systém zén

Plan na bezemisni zénu v ¢4asti mésta
nyni fesi soud (krajsky urad zénu zrusil,
mésto se odvolalo).

Od roku 2025 nové registrovana méstska
taxi pouze bezemisni.

Jiz vroce 2021 otevrely E.ON a Dantaxi v
Kodani dedikovany dobijeci hub pro
elektricka taxi— Danhub, s 5
ultrarychlymi dobijeckami az 300 kW.

Od 2024 Taxi Stockholm pofizuje jen
bezemisni vozidla (interni politika).
Letisté Arlanda: eco-friendly taxi priorita
ve fronté.

Vyhrazené rychlodobijeni pro Taxi
Stockholm v centru mésta a dedikovany
soukromy hub pro fidi¢tichyche Bolt?®

(1) Navrh nazoénu s nulovymi emisemi ve Vesterbro — je ve stadiu schvalovani v 2026 [16].

(2) Movia provozuje témér 800 elektrickych autobusti v Kodani a pfilehlych obcich [20].

(3) Uvedeno do provozu v 2024: 4 x 150 kW — fidi¢i si mohou rezervovat mista pres aplikaci [4].

(4) Vyjimka plati na 3 roky, musi byt pevné stanovené trasy dorucovani, testuje se jiz od 2014, nyni obdobna pravidla mohou uplatnit vSechny Svédska mésta — vlada definovala
moznost v. 2025 [24].

Zelené pozadavky ve verejnych zakazkach —

jak pro vlastni méstskou flotilu, tak pro
externi dodavatele sluzeb pro mésto.
Vlastni vozidla mésta maiji byt pfi
dostatecné zralostitrhu elektricka nebo
vodikova; u osobnich aut je pozadovan
elektricky pohon.

Méstské autobusy jsou jiZ dominantné
elektrické (ca >70%); elektrifikace
autobusl patfi k nejpokrocilejSim ¢astem
kodariské dopravni politiky.?

Zelené verejné zakazky - do roku 2030 maji
byt fosilni paliva vyfazena nejen z vlastnich
vozidel a strojll mésta, ale také z
pofizovanych sluzeb, dopravnich operaci a
zakazek, kde je doprava vyznamnou
soucasti plnéni.

Region ma cil elektrifikovat celou
autobusovou flotilu do roku 2035.

Pozadavky v ramci emisni zény
jsou platné i na dodavky

Samostatny plan pro méstskou
nakladni dopravu od 2024
Moznost vyjimek pro dodavky v
off-peak ¢ase — elektrické
dodavky mohou ziskat vyjimku
pro tiché elektrické zasobovani
pfi splnéni podminek (.
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* Nizkoemisni omezeni pro starsi * Od roku 2025 musi byt nové Mésto nema pofizovat nova ICE Novy Masterplan Urbane Logistik v
nakladni vozidla (Vozidla s Euro 2 a registrovana taxi elektricka vozidla, pokud existuje vhodna schvélen v kvétnu 2026 V: je méné o
nizsi) maji zakaz vjezduy; alternativa. okamZzitém zakazu vjezdu a vice o

e Zelené zadavani v méstskych sluzbach pfipravé systémové transformace
a logistice: méstské logistiky. Zakladni princip tvori

3 V“: zbytecné jizdy eliminovat,
zbyvajici prepravy presouvat na
udrzitelnéjsi reSeni a zbylou dopravu
ekologicky zlepsSovat.

» Zero Emission Transport / ZET(2024 —
2027): dobrovolny pilotni projekt pro
bezemisni hospodafskou dopravu 2.

e E-lLadesdulen in Ladezonen: V 2023
pilot na instalaci dobijecich stanic v 3
lokalitach, kde probiha naklad/vyklad
zbozi®).

Viden

* 0d 07/2024 Clean Transport Zone v * Bez specifické méstské politiky * Hlavni elektrifikace probihda u MHD. * Bez komplexniho logistického
SirSim centru. elektrifikace taxi. MZA Warszawa rozsituje flotilu masterplanu.
* Nizkoemisniregulace podle stafia * Taxi spadaji do pravidel Clean elektrobusu. e SULP, cargo kola, nakladaci zény a
Varsava Euro normy. Transport Zone. mikrodistribuce jsou ve fazi
* 0Od 2026: benzin Euro 3, diesel Euro 5; doporuceni / pfipravy.
vyjimky do konce 2027

(1) zdroj dat: [23]
(2) Zero Emission Transport je dobrovolny vidensky pilot pro bezemisni hospodafskou dopravu v 1. a 2. obvodu. Do roku 2026 se zapojilo 50 firem, které od ¢ervna 2024 ujely témér 5,1 mil.

bezemisnich km a usetfily t¢mér 2 000 t CO, ekv. Jedna se o firmy z logistiky, retailu, HoReCa zasobovani i technickych sluzeb — nap¥. DHL Express, GLS, UPS, Gebriider Weiss, Dachser, REWE,

SPAR, Lidl, dm, IKEA, Transgourmet, Brau Union, KONE, Gewista nebo Vienna Sightseeing. Zapojenym firmam je jako dodateény benefit nabizena moznost instalace dobijeci stanice Wien

Energie pfimo v klicové zasobovaci zéné. [33], LEEF
(3) Do pilotu se ptivodné zapojily tfi viderské firmy s existujicimi nakladacimi zonami v lokalitdch Millergasse, Ennsgasse a Doblinger HauptstraRe. Verejné je jako konkrétni priklad uvadéna

stavebni firma Stolex GmbH v Mariahilfu; ostatni dvé firmy nejsou v dostupnych verejnych zdrojich jmenovité uvedeny. [32] TECHNOLOGIES
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